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s aplikaci plastickych hmot)
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(spec.: stavby mostni)
- stavebni rtzna
(spec.: zkouSeni stavebnich
materidld a konstrukci)

]

V Praze dne 14.prosince 1997
Cj. Z 196/97

Znalecky posudek

o pficinach prisak( podlahami patrovych garazi -

V srpnu 1997 jsem byl poZadan o vydani znaleckého posudku k posouzeni
pficin prisaku podlahami patrovych garaZzi, objekt 051,0, zejména pak téch, které
tvoli soucasné stieSni konstrukci, a o koncepci feSeni, které by vedlo k napravé
soucasného stavu. Prohlidku jsem provedl dne 19.8.1997 a 5.12.1997. Soucasné
mné byly pifedany tyto podklady:

- technicka zprava architektonicko-stavebniho feSeni projektu Krajské projektové
‘ organizace Stavoprojekt Plzen, €. zak. 101506600 z Cervna 1986, se zmé&nami s.p.

‘Pozemni stavby Plzen, potvrzeného Krajskym projektovym ustavem Praha

-plady téhoz projektu . 16, 18, 22, 24, a 34.

Objednavka tohoto posudku byla pisemné potvrzen 2. inora 1998.

Nalez
Objekt parkingu je Sestipodiazni budova, slozena ze tfi dilatanich dild. -

Vnéjsi, zapadni a vychodni kfidla jsou provedeny jako montovany Zelezobetonovy
skelet systému MS 71, stfedni Cast je kombinaci cihelnych nosnych stén a
Zelezobetonového monolitu. Stani vozidel se predpoklada i na streSnich
konstrukcich, kde zabradli je zasoupeno prefabrikovanou atikou, zvySenou o
nabetonovanou &ast na pozadovanou vy$ku 110 cm. Atika u schodisté u stitd je
tvorena cihelnym zdivem, nijak s podéinymi atikami nepropojena. Podéiné atiky
jsou pripojeny k vodorovnym konstrukcim specialnimi ocelovymi vyztuhami.
Podélné stény a atiky jsou lemovany zakotvenymi silnicnimi svodidly.



Parkovaci plochy v zakrytych patrech garazi jsou tvofeny betonovou
mazaninou, uloZenou na prefabrikované Zelezobetonové desky , opatiené
ctyrnasobnym natérem penetritu, zatim co najezdova rampa je opatiena betonovou
mazaninou, uloZenou pifimo na monolitickou Zelezobetonovou konstrukci a
opatfenou natérem akrylatovou disperzi Sokrat. Parkovaci plochy na stfechach maiji

podle zaznamenanych zmén na vykresech toto usporadani podlahy (shora):

betonova deska opatifena natérem Sokrat (bez blizSi specifikace), folie PVC, textilie
Izochran,podkladni betonovd mazanina, spadova _vrstva z pisku na
prefabrikovanych panelech. Plvodni navrh projektanta byl znaéné odliSny, a
vlastné pouzival zdvojenou ochranu proti pronikami de3tové vody ve slozeni:
betonova deska opatiena natérem Sokratfolie PE, textilie Izochran, penetracni
natér, perbitagit,asfaltovy natér, IPA,Bitagit, Sklobit, suspenze, betonova mazanina,
spadova vrstva z pisku, prefa Zel.bet konstrukce.

[
Kromé jediného detailu tpravy stie$niho plasté u streSni vpusti na vykrese
34 nebyly nalezeny zadné dalSi detaily feSici problematiku vodotésnych izolaci
(napf. u atik, u dilatace a pod.) Rovnéz nebylo nalezeno v projektu feseni dilatace
mezi jednotlivymi stavbami, a to ani ve stie$ni ¢asti, ani v patrech zakrytych.

Soucasny stav stropnich a stfesnich konstrukci je relativné znaéné rozdilny
v raznych Castech objektu. V nejhor§im stavu se nachazi stiesni ¢ast zapadnijho
kiidla, ve Spatném stavu jsou i pfilehlé &asti stfedniho objektu, stieSni ast
vychodniho kfidla je poruSena lokaln&, zejména v okoli vpusti a dilatace. V celém
objektu jsou betonové podlahy prakticky nechranény proti plsobeni posypovych
soli a dalSich latek, pfinaSenych zvlasté v zimnim obdobi vozidly , stejné jako
stfeSni pojezdové betony proti stejnym U&inkim a dale proti u€inkiim povétrnosti,
mrazu a tani a kyselym des$tim. Zde zaleZi pfedevsim na lokalni kvalité betonu, jak
dalece témto vlivim odolava. V zapadni &asti jsou ziejmé vSechny vpusté zdrojem
priniki vody do konstrukce a navic je pravdépodobné, Ze doSlo k poruieni
vodotésnosti izolace na nékolika dalSich mistech. Zcela ziejmy je prinik vody do
konstrukce v misté dilatacni spary, do niz se koncentruje - zejména pii zapadnich
vétrech - pfitok vody z pomé&mé velké plochy se spadem 3,33% dovnitf (rozdil
vySek podlah na stieSe a ve stiedni asti objektu je 16 cm ). V mist& styku podéiné
a.piicné -atiky je patma znana trhlina, ktera vSak nejspiS§e nema konstrukéni

‘charakter. Jde o styk Zelezobetonové podéiné atiky, ktera je kotvena ocelovou

konstrukci ke stropnim prvkiim, se zdénou pfiénou &asti atiky. V misté vpusti (ale i
nékterych jinych nijak nedefinovatelnych mistech) a v okoli dilataci, stejn& jako
nékde u obvodového zdiva (pod atikami) jsou jasnd patmé na stropech spodniho
podlazi oblasti opakovaného promaceni.

N Posudek
Projekt

V projektu jsou zcela nedostateCné feSeny detaily, které mohou ovlivnit
pfipadny prinik nebo zabranéni priniku vihkosti (de§fové vody) do konstrukce.
Detaily (vlastnd jediny detail) jsou feSeny Spatné a neberou ohled na pozdé;jsi
zménu skladby izolaci proti vodé. Zména puvodni vodoizolaéni skiadby za novou je
nespravna a vyzadovala by jak extrémné pedélivou praci pii kladeni izolace samé i
dikladné propracovani vSech detaili za pouziti modemich specielnich hmot, tak
velice pe€livou a opatmou praci ostatnich naslednych, zakryvajicich postupl. Ani




jedno, ani druhé, jak je patro z projektu i ze skutecného stavu nebylo dodrzeno.
Navrh prudkého spadu stiechy smérem k dilataci je nanejvy$ nevhodny a vede k
mnohonasobnému znasobeni viech nedostatk v oblasti dilatace, Kazda dilatace
ve stieSnim plasti je nanejvy$ sloZitym problémem a je tfeba jako k takové k ni
pfistupovat jak pfi projekci, tak pii provadéni.

ReSeni atiky kombinaci prerfabrikovanych prvki je nevhodné a nepochybné
poplatné své dobé. Nelze se divit, Ze v dlsledku napf. teplotnich zmén dojde ke
vzniku trhlin, jde-li o konstruk&ni éast zkombinovanou z nékolika riznych materiald
(prefabrikat, ocel, monoliticky Zelezobeton, cihelné zdivo), a to jeSté znacné
necitlivé. Natdrovy systém v§ech betonovych (interiérovych i exteriérovych) ploch z
blize nedefinovaného materialu Sokrat je v daném prfipadé zcela nevhodny pro
svou nepatrnou G&innost a zanedbatelnou trvanlivost. Beton tak z(istava v podstaté
nechranén a vystaven nepfiznivému pusobeni jak atmosférickych a chemickych,
tak i mechanickych vliv(.

Provedeni

Provedeni stavby tak jak je z vnéjsku patmé, nevybocuje nijak z béZného
standardu. Kryci betony jsou vesmés dobré kvality, v nékterych dilatacnich celcich
doslo zifejmé k utopeni vyztuZe ke spodnimu povrchu betonové mazaniny (aniz
vSak bylo umisténi vyztuZe projektem piedepsano) a tim ke zdvihani konci
dilatacnich poli a zejména rohd. To mélo za nasledek zlamani rohd pii pojezdu "
automobilli. Provedeni vodotésné izolace neni perfektni nebo doSlo k jejimu
poruSeni pii naslednych pracech (napf. pfi kladeni ocelové vyztuze betonové
mazaniny nebo pii jeji betonazi). VSechny rozhodjici detaily (prostupy, ukonceni,
dilatace) jsou provedeny Spatné a neni omluvou pro profesionalni stavebni podnik,
Ze chybéla dokumentace. Bez ni nemélo byt provedeni téchto praci povoleno. Zda
a jak byl proveden natér akrylatovou disperzi nelze dnes posoudit, z dnesniho
hlediska je to viak stejné nepodstatné.

Koncepce napravy zjiSténych nedostatkd

Stresni konstrukce v zapadnim kiidle

4

V této Casti objektu je jednak nejhorSi betonova mazanina, jednak jsou
pozorovany prisaky témér v celém rozsahu a to zcela nepravideind. Oprava v
mistd stfeSnich vpusti a dilatace s nejvétsi pravd&podobnosti nebude dostateéna k
uplnému zabranéni prisakd v celé ploSe. Proto v této &asti nejjistéj§i postup
spoCiva bud v odstranéni horni betonové mezaniny a vodotésné izolace a
vybudovani novych obou vrstev nebo - pokud to dovoli ze statického hlediska
stavajici konstrukce - vybudovani dalsi vodotésné izolace na stavajici, povrchové
upravenou betonovou mazaninu a vybudovani nové betonové mazaniny. V obou
pfipadech je ovSem naprosto nezbytnym piedpokladem fadné vyfeSeni tésnosti
stfeSniho plasté u vpusti a atik a zcela nové feSeni dilatace, kterd se v daném
pfipad& neobejde bez sbémého a vytap&ného kanalku. Pojizdény povrch by mél
byt pojednan dal$i ochrannou vrstvou, nejlépe takovou, ktera sama vytvarfi dalsi
vodonepropustnou vrstvu, chrani beton a piitom je vysoce odolna mechanickému
namahani pojizd&jicimi auty. Jednou z takovych vhodnych ochrannych vrstev je
CONCRETIN® TEP. Pro zatmeleni spar, vpusti atd je vhodné pouZit nékterych
tmeli CONCRETIN® s volbou podie Zadané pritaznosti. Odvodiiovaci kanalek u




dilatace muze byt proveden bud z polymerbetonu (napr COMCON®) nebo
nerezového plechu. Vsechny vpuste musi byt vybaveny rozmrazovacim zafizenim,
jinak v zimnim a nejexponovanéj§im obdobi ztraceji smysl.

Stiesni konstrukce ve vychodnim kiidle

Tato &ast objektu je ve vyrazné lepsim stavu nez zapadni ¢ast. K pranikim
vihkosti dochazi opét v okoli vpusti, dilatace a okrajt a s relativni jistotou Ize uréit
mista prdniku. Rovnéz povrch betonu je v této Easti v podstatné lepSim stavu nez v
zapadni &asti. Proto bude zde patmé dostatecné upravit napojeni vodoizolacni
vrstvy k télesu vpusti, k okrajovym konstrukcim a dilatacim a cely povrch po této
opravé opatiit opét ochrannou vrstvou z materialu CONCRETIN® TEP.

ZastieSena podlazi - parkovaci plochy a rampy

K zabezpedeni trvalé ochrany betonu (a také ke zlepSeni estetického
vzhledu) mély by byt vSechny parkovaci plochy a najezdové rampy po dokonalém
ocisténi (bezpradném otryskani systémem Blastrac) a mistni opravé odlamanych
rohti dilataénich poli nejlépe polymerbetonem opatieny vhodnym natérovym
- systémem nejlépe na bazi epoxidovych pryskyfic, napf.pro tyto Ucely mnohokrat
osvédéenym materidlem COMFLOOR®. Rozdil mezi plochami garazovych stani a
rampou je pak pouze v drsnosti povrchu. Stejnym zplGsobem se pojednaiji i viechny
pojizdéné plochy ve stiedni Easti objektu. Je piirozené, Ze do oprav je treba
zahrmout i mistni opravu podhledd.

Pro vSechny opravy a uUpravy je tieba vypracovat rfadny projekt, ktery se
bude soustfedovat zejména na. vyieSeni detailli, které vzdy byly, jsou a budou
rozhodujici pro funkéni UspéSnost kazdého stavebniho dila.Nedoporucuji pouzivat
pro rtizné Gpravy vyrobkl rozdilnych vyrobcl. Vpfedu uvedené materidly i jejich
aplikaci zajistuje spolecnost COMING® s.r.o. Praha.
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